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Happy Healeying Austin Healey Club Gmunden | Austria | 1. Jahrgang | 1. Ausgabe

Liebe Freunde!

Im 18. Jahr des Bestandes unseres Clubs
haben wir uns zur Herausgabe einer Club-
zeitung entschlossen und dafur als ,,Chef-
redakteur* unser Clubmitglied Alexander
(Dr. Anderle) gewonnen. Dieser wird in Zu-
sammenarbeit mit Wolfgang (Hillinger) auch
eine Homepage fur den Club installieren. Wie
an anderer Stelle in dieser Zeitung beschrie-
ben wird, ist unser Club im Jahr 1987 aus
einer Freundesrunde der ersten Healey-
Eigentimer im Raum Gmunden entstanden,
hat sich aber im Lauf der Jahre - zahlenméRig
— und wie ich meine — auch in anderer Hin-
sicht sehr positiv entwickelt. Die positive Ent-
wicklung sehe ich insbesonders darin, dass
ein relativ hoher Prozentsatz der Clubmitglie-
der an den Clubveranstaltungen, vor allem an
den gemeinsamen Ausfahrten teilnimmt. Ein
wesentlicher Faktor fur die mit der Austibung
unseres Hobbys verbundene Fahrfreude ist
eben die Teilnahme an gemeinsamen Aus-
fahrten. Dies soll auch ein Aufruf an diejeni-
gen wenigen Clubmitglieder sein, die bisher
ihren Healey eher nur in der Vitrine bewun-
dert haben.
Wer einmal eine Horde von réhrenden und
brillenden Healeys im ublichen forschen
Clubtempo auf einer Passstral3e erlebt hat und
einen Sinn — vor allem ein Ohr - dafiir hat,
wird meinen Aufruf verstehen.
Aus der Freundesrunde der ersten Jahre sind
Clubausfahrten jeweils im Fruhjahr und
Herbst eines jeden Jahres entstanden, die uns
fast durch ganz Oberitalien, Mittelitalien bis
zu den Abruzzen (Gran Sasso), die Toskana,
Sardinien und Elba, Slowenien, weite Teile der
Schweiz einschlief3lich Tessin, Teile Deutsch-
lands und sogar bis nach Schottland gefuihrt
haben. Selbstverstandlich haben wir auch die
schonsten Gegenden in Osterreich besucht.
Vorteil der Healeyausfahrten ist ja, dass man
Orte und Landschaften durchfahrt, die man
sonst in einem Urlaub nie sehen wiirde.
Im Zug dieser Ausfahrten haben wir im Jahr
1999 erstmals an einer gréfReren Veranstal-
tung, namlich an dem Euro-Meeting in
Luxemburg teilgenommen - und zwar in
durchaus beachtlicher Stéarke — und seitdem
an diversen Pfingsttreffen, die vom Austin-
Healey Club Switzerland, Austin-Healey Club
Germany und auch Austin-Healey Club
Austria veranstaltet wurden. Auf diese Weise
haben wir mit den genannten Clubs und deren
Mitgliedern, aber auch mit Mitgliedern des
hollandischen, italienischen und englischen
Clubs Bekanntschaft und Freundschaft ge-
schlossen und hoffen diese in Hinkunft, vor
allem auch beim zweiten European Healey-
Meeting in St. Moritz im Jahr 2004, an dem wir
als Mitorganisator teilnehmen werden, aus-
zubauen. In der Hoffnung, dass unser Club-
leben wie bisher - unberufen - harmonisch
weiter bestehen und durch die Clubzeitung
gefordert wird, wiinsche ich unserem Freund
Alexander und uns bei der Gestaltung der
Clubzeitung gutes Gelingen
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Griundung und 1. Ausfahrt

Zur Club-Geschichte Teil 1

1986 ist das erste ,,Schwein*“ an
den Traunsee gekommen, ein
Schrotthaufen von einem 100/Six.
Heinz Moser, damals ein junger,
ambitionierter Schrauber, hat das
Gerat von Holland nach Oster-
reich importiert und wiederum
aufgebaut und an unseren Club-
Kollegen Erwin Schuster (damals
in Scharnstein bei Gmunden be-
heimatet) verkauft. Und damit
war die Lunte gelegt! Erwin
Schuster machte mir damals den
Mund wassrig und so kaufte ich
mir ebenfalls 1986 meinen ersten
Healey, einen Frosch, von Heinz
Moser. Und danach ging es

Schlag auf Schlag. Unser heutiger

Prasident infizierte sich mit
dem Schweinevirus, einem 3000
MK | (den einzigen mit dem
Lenkrad auf der richtigen, nam-
lich der rechten Seite) auch 1986.
Es handelte sich dabei um ein
teilweise restauriertes Objekt,
das es ,,nur“ noch fertigzustellen
galt. Die Wintermonate
1986/1987 nutzte ich indem ich
eine Totalrestaurierung eines
3000 MK 111 bei Heinz Moser (der
damals noch im bruderlichen An-
wesen im Ortszentrum von Alt-
munster sein Unwesen trieb) in
Auftrag gab. Die ,,Substanz*“ kam
von den Gebridern De Jong aus
Holland, zuletzt zugelassen war

¢ Vorher

er in New Ark New Jersey/USA
Im Frihjahr 1987 waren wir also
mit drei Big Healeys in Gmunden
vertreten, zwei weitere Restau-
rierungsobjekte waren bereits
bei Heinz in Arbeit. Was lag also
naher als einen Club zu griinden?
Und so erfolgte dieses im Som-
mer 1987. Die Griundungsver-
sammlung wurde im erwirdigen
SchloBhotel Freisitz Roith in
Gmunden vorgenommen (eine
seit damals dort angebrachte
Tafel gilt als Nachweis). Die
Grundungsmitglieder waren:

Dr. Fritz Enzmann, Heinz Moser,
Erwin Schuster, Gerald Grampel-
huber, Dkfm. Hans Mitterbauer
und Karl Stadlhuber.

In einer denkwirdigen Abstim-
mung wurden Dr. Fritz Enzmann
zum Préasidenten und Heinz Mo-

Nachher =




Von Gerald Grampelhuber

ser zum Vize gewahlt, Erwin
Schuster, Dkfm. Hans Mitter-
bauer und ich wurden als Vor-
stande bestellt, und unser einzi-
ges ,,gewodhnliches* Mitglied war
Karl Stadlhuber. Der Verein wur-
de vorschriftsmaRig bei der
BH Gmunden ins Vereinsregister
eingetragen und Statuten wurden
aufgelegt. Da der Austin Healey
Club Gmunden ein , demokrati-
scher* Verein ist, wurde auch
bereits einmal eine ,,demokrati-
sche” Wahl durchgefuhrt, nam-
lich bei der Griindungsversamm-
lung. Wie das so in ,demokrati-
schen* Vereinen Ublich ist, wurde
das Prasidentenamt auf Lebens-
zeit vergeben.

Wir haben dann auch im Septem-
ber 1987 unsere allererste Club-
ausfahrt durchgefuhrt, teilge-
nommen haben Heinz Moser
samt Erika (auf seinem ,,Super-
Frosch®), Fritz Enzmann samt
Beate (im prasidialen Streitross),
Erwin Schuster (damals auf
Brautschau im 100/Six) und
Gabi mit mir (im MKIII).

Wir wollten alle nochmals Sonne
tanken und sind an den Gardasee
gefahren. Keiner hat so recht ge-
glaubt wirklich ans Ziel zu kom-
men (auller vielleicht Heinz
Moser?).

Und tatsachlich beinahe ware am
Ausgang des Lammertals bereits
Endstation gewesen. Quasi durch
Selbsteliminierung. Bei der Aus-
fahrt aus einem Parkplatz streikte
mein Bolide und Erwin, immer
mit einem Auge auf Brautschau,
hat mich kalt von rickwarts ab-
geschossen. Wir sind jedoch,
etwas ladiert, weitergefahren.
Unsere Route fuhrte uns Gber den
GroRglockner (auf was i steh? Auf
die GroRglockner Hochalpenstra-
e bei Eis und Schnee. Es schnei-
te wirklich!) In Lienz mussten
wir technisch halten (meine Ben-
zinpumpe wollte nicht mehr so
recht, Beate’s Nagelfeile hat den
Defekt wieder behoben).

Am zweiten Tag sind wir dann bis
nach Penzola (Madonna di Cam-
piglio) gekommen. Dort hat Er-
win’s Benzinpumpe den Geist
aufgegeben. In einer Nachtopera-
tion konnte auch dieses Problem
gelést werden. Der Dritte Tag
brachte uns dann wirklich an den
Gardasee.

Beweisfoto: Wir waren wirklich am Gardasee!

Die Heimfahrt absolvierten wir
Uber die WeinstralRe bis Bozen,
wobei eine Krimmerdichtung
beim prasidialen Streitross den
Dienst quittierte. Heinz machte
damals noch kurzen Prozef? und
nahm den Austausch im Gast-
garten beim ,Tiefenbrunner” in
Entigla vor. Wir erreichten
Gmunden ohne grol3ere Proble-
me.

Wir waren alle furchterlich stolz
mit unseren Geraten diese
Distanzen bewaltigen zu kénnen.
Das hat mich auch dann ver-
anlal3t einen Artikel fur das eng-
lische Healey Club Magazin - The
Wheelspin 2 - einen Artikel zu
verfassen (Faksimile auf der
nachsten Seite).

In  regelmalligen  Abstanden
werden wir die Clubgeschichte
aufarbeiten und so versuchen
den im Laufe der Jahre dem
Club beigetretenen Mitgliedern
die Vergangenheit ndher zu brin-
gen.

Fur dieses Mal:
Happy Healeying



Griundung und 1. Ausfahrt

OVERSEAS MEMBERS

 Letter from

In Gmunden there are a total of five Dig
Healeys running. the owners are:
AH 2000 Mk il - Hans Mitterbauer
AH 3000 MEI - Gerald Grampelhuber
AH 3000 Mk | - Fritz Enzman?
AH 3000 i | - Karl Stadihuber
AH 10076 - Erwin Sohuster
We founded in 1087 the ‘Austin Healey
Ownars Club Gmunden’, our chairman 15
Fritz. Our group is meeling each other month
on evary first Friday. Wa do have an
Austin Healey specialist here in Gmundean,
his mame is Heinz Moser, he is doing pro-
fessional Healey restorations and Healey
servicing. Heinz is organising spare parts
and accessories for our babies.
In 1987 we made our first *Club excursion’
which brought us through tha Austrian Alps

ntil the northerm taly lake district. W went

“hat time till ‘Lagn di Garda’ just to get the
astsunof 1967,

= This ypar we have been undertaking i1

June areally nice trip to the county of Verice.
Wa started here in Gmunden, crossed again
{he Austrian Alps by using the famous ‘Fel-
pertauermn Tunnal' which we filled during our
passage with Healey music. Reaching the
Dolomite mountains, we went via Cortina
@ Ampezzo and the ‘Passo Giau' downtothe
territory of the Ven ice County. We have been
vigiting thera the famous “enus Villas' con-
structed by Balladio, a enetian architect of
the time when the city of Venice had its
highest influence among the countries
around the Mediterranean Sea, iPhoto
shows our babies in front of the 'Venus Willa'
near the city of Maser.)

Nearby we have peen driving up 1o the
tamous ‘Monte Grappa’ and the city Basano
di Grappa where the ‘Grappa’ prandy is
coming from. By the way, during this part of

Gmunden’ Healey

Enclaves

ltaly the 1000 Milia is passing by and as our
wip was just a few weeks after this rally,
people thought our group s belonging to this
event which made a funny impression 1o us.
However we gave our babies nice roads i
drive and enjoyed the fantastic ltalian cuisine
and of course the “Prosecco’ a typical white
wine of that region.

Qur way back home prought us via the
‘Brenta mountais’ 1o Trient furthar up 10 the
narth via Bozen untill Mauls, where we do
have a friend in the British Vintage scene
[Bentley driver), this frignd of us rung there 2
very calm and homely hotel, 50 We spent
thers ancther night

Our last part was to climb the “Brenner-
Fass’ and 1o go home via Innsbruck and
Salzhurg back 1o Grmunden,

Among our Healey group Fritz brought his
wife to this trip. As Eritz is driving a RH MK |,
his wife was facing all the traffic on the left
hand side. Just o pravent herself from
getting Nervous. she started knitting. {Fritz
told us she finished even a pullover during
this trip?).

We are planning for this autumn a Healey
excursion 1o Friaul ithe territory behind the
city of Triest] again in October.

Anyway | hope this few lines gave you a
short iMpression about our activities here.
We plan to take part in one of the Austin
Healey Clubs’ events in LK by next year, We
chall keep you informed about this.

It some ofthe UK. membars are planning to
make ‘contingmal’ trips, and 1o sea Austria,
wa would be very pleased to have visits here
in Grmunden.

Happy Healeying-
Garald Grampelhuber

Reports

The Vintage & Classic Car Show,
Ragley Hall, July 10th

Yet another new event for the Healay Club
to attend which promised to be an enjoy-
able day out. Grey skies loomed overmead
and we feared the worst was yet to come.

We managed to arrange the following
cars:

Biue Frogeye Sprite— Pater Seamen

Blue/Cream 100/6 ~ Ralph Sainty

Biue 3000 11l — Keith Clapham

Rod Frogeye Sprite = Anna Humphries

Dk Blue 3000 Mk il ~ Bill Kershaw

Red 100/4 - Phil Bawn

Biue 3000 Mk lil - Carolyn Waters

Primrose 100/6 — Mike Ward

Red 3000 Mk 1= Raobin Gould

ik Green 3000 Mk Hll— Mr Partndge

Blug/Gream 3000/MK | - Eric Carbwnight

Everyana arrived i1 good time as in-
structed by their leader. \Up went the broflies
and down came the ramn which continued
for the rest of the day. Who was the 'Queen’
who sat on the chair and was served wina in
the silver goblet by the wery distinguished
putier. Was thiz an pptional extra of could
anybody have joined in.

The weather got the petter of a few of us
ap atternoon tea was votad on and 80 Wwe
departed into Ragley Hall's tea rooms.

Robin Gould and son decided enough
was enough and went home in their Red
autamobile. The organisers wanted the
awner of the Red 3000 to attend a prize-
giving as his car had been selected Post-
war Car of the Show. We collected this
teophy on his pahalf.

{Vintage & Glassic also awarded avery
Club a shield to use at their discretion.)

Even though we have given the trophy 10
Robin he still cannot balieve he won it. Wwell
Flobin we hava news for you. YOl DID and
now you have it in writing.

Mike Ward

The Hatherton Country Cluby,
Penkridge

Would the Healey Club assist the above In
their annual Carnival on 16th July the lefter
asked and could we bring eight cars.

After much arm bending, seven cars wers
found: two 3000 Mk li's, one 3000 Mk 1A
one 3000 MK |, two 100/6's, one Sprite Mk
M.

We were given place of honour i The
New Oasis Suite which had recently been
built and furbished.

Once again the Great British Summer was
a total let down and the rains camea. A% luck
would have it we were inside. Oh, Doug &
Ralph did you have to draol over those other
type of bodies and take all those photos.

My thanks to the following whao turned out
in appalling weather 1o support the Hather-
100 & the Healey Cluby. Qill & Dawn Kershaw,
Bob & Joan Reid, lan Warrilow, Diana Bar-
nard, Ralph & Jenny Dainty, Mike Ward,
Douglas Smith and to Carotyn Waters.

Mell Ward
STOP PRESS
ANORAKS
Navy/Grey full Club Badge
£23.95 each

Size 38" to 48"

Postage: England £25.95
Europe £27.50
Other  £30.00
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Toskana mit Elba

1.Tag: Gmunden - Rovigo

2.Tag: Rovigo - Pratolino (nérdlich von Florenz)
Auf dem Weg nach Pratolino bezogen wir in
einer Kurve zwischen ,Passo della Futa“
und ,Passo della Raticosa“ Posten. Von
einem Parkplatz mit gutem ubersichtlichem
Ausblick auf die Strale konnten wir, ver-
sorgt mit Speis und Trank aus wohlgefullten
Picknicksackerln, die vorbeifahrende his-
torische Rallye ,mille miglia“ beobachten
und unsere mitfahrenden Schweizer
Freunde anfeuern.

Ein Tag in Florenz

Mit einem vorbestellten Bus fuhren wir
gemeinsam nach Florenz und besichtigten
unter sachkundiger Fuhrung die wichtig-
sten Sehenswiurdigkeiten samt ,Uffizien®.
Nach einem gemdutlichen Abendessen in
einer typischen toskanischen

Trattoria im Zentrum der Stadt

brachte uns unser Bus wieder

ins Hotel.




Von Beate Enzmann

4. Tag: Pratolino - Elba

5.Tag: Elba

Unser Tag auf der Insel, der auch als Bade-
tag gedacht war, war leider zum Teil verreg-
net. Am Nachmittag klarte glicklicherweise
das Wetter auf, und wir konnten in ver-
schiedenen kleinen Gruppen diese ma-
lerische Insel erkunden und den Ausblick
auf Buchten, Meer und Berge genielRen.

6.Tag: Elba- Poggibonsi (nahe Siena)

Bei einem Zwischenstopp in der Alabaster-
stadt Volterra besichtigten wir das alte
romische Amphitheater und kauften An-
denken aus Alabaster. Da wir bei unserer
letzten Toskana-Ausfahrt schon in San
Gimignano gewesen waren, bewunderten
wir die berihmten ,Geschlechtertiirme*
diesmal nur im Vorbeifahren.

7.Tag: Poggibonsi — Mantua
Von unserem Hotel mitten in Mantua aus
bummelten wir durch die sehens-werte Alt-
stadt und genossen dann in einem Ris-
torante auf der stimmungsvollen ,Piazza
delle Erbe“, umgeben von historischen
Gebauden, unser Abendessen.

8.Tag: Mantua - StralRen (bei Sillian)
9.Tag: StralRen - Gmunden

EMPFEHLENSWERTE HOTELS:

,Hotel del Golfo“ in Procchio auf Elba:

Vom Speisesaal weiter Ausblick durch eine
Glaswand auf Bucht und Meer, Service und Kiche
ausgezeichnet(3 - 4m langes Nachspeisenbuffet).
Zum Schutz unserer Autos wurde vom Hotel extra
jemand engagiert, der Tag und Nacht Wache hielt.

»Hotel Villa San Lucchese* in Poggibonsi:
umgebaute renovierte Villa aus dem 15.Jh. Uber der
Stadt mit Swimmingpool;

Service und Kuche sehr gut.

,Hotel Rechigi“ in Mantua:

Zentral gelegenes gutes Hotel in der Altstadt mit
sehr modernem, z.T. von Kiunstlern gestaltetem
Innenleben, Garage, kein Restaurant.

Hotel ,,StraBerwirt” in StralRen:
Preiswertes, sehr gepflegtes und gemutliches
Hotel mit ausgezeichneter Kuche.



Herbstausfahrt nach Mussolente
(bei Bassano del Grappa) vom 1.-5.10. 2003

Die Teilnehmer waren:

Fritz und Beate Enzmann, Geri
und Gabi Grampelhuber, Fritz
und Gerti Thalhammer, Emil
Putz, Fritz und Hedi Mdssenbdck,
Franz und Roswitha Sillipp,
Gerald und Ulli Hofer, Christian
Rimpf, Rudi und Lisa Ecker.

Unsere Anreise fuhrte Uber die
Autobahn bis Bozen, dann Uber
den Passo di Lavazé, den Rolle-
pa3, durchs Valsugana nach
Mussolente.

Untergebracht waren wir im
Viersterne-Hotel ,Villa Palma“.
Mein erster Schreck Uber die
Lage des Hotels, angrenzend an
das Gewerbegebiet von Musso-
lente, war schnell verflogen
durch den freundlichen Empfang
— ein abgesperrter Parkplatz
wartete bereits auf uns - und
die angenehme Atmosphéare im
Inneren des Hotels und auf der
Terrasse mit Blick auf den
gepflegten Garten.

Die Zimmer waren gerdumig und
gemutlich, Kiche und Service
ausgezeichnet. Das gute und
reichhaltige Fruhstucksbuffet
konnten wir am Freitag leider
nicht genielen. Ein Bus deutsch-
er Hochzeitsgaste hatte sich
schon vor uns daruber her-
gemacht. Da man einen solchen
morgendlichen Appetit in Italien
anscheinend nicht gewohnt ist,
konnte die vollkommen ver-
schreckte Kellnerin erst mit
einiger Verspatung fur Nach-
schub sorgen.

Am Donnerstag machten wir bei
sonnigem und warmem Wetter
einen Ausflug tUber den Monte
Grappa nach Feltre, dann Uber
den Passo di San Boldo und die
Prosecco-Weinstralle nach
Valdobbiadene. Dank guter Sicht
und trockener Stralle konnten
sich unsere Hobby-Rennfahrer
beim Erklimmen  des

Monte Grappa wie- -

*ﬂ‘f “r

der austoben und - = o ;:_

ihre ,,Schweine“ so richtig hin-
auftreiben. Von oben hatten wir
trotz etwas diesigen Wetters eine
wunderbare Sicht nach allen Seit-
en weit ins Land hinein. Die
Fahrt iber den Passo di San Boldo
war notgedrungen etwas lang-
samer, da die Stralle trotz Ein-
bahn-Regelung sehr schmal ist,
besonders in den engen Kurven
durch die zahlreichen Tunnel —
richtig romantisch!

Am Freitag erwischten uns auf
der Fahrt hinauf nach Asiago
einige Regenschauer. Die nasse
StraBe und starker Schwer-
verkehr beeintrachtigten den
Spal am Fahren ziemlich stark.
Nur Franz (Sillipp) nutzte aus
lauter Ubermut die nasse StraRe
far einen gekonnten ,180-er“.
Erst hinterher verriet uns das

blasse Gesicht seiner Beifahrerin,
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Von Beate Enzmann

daR dieses Mandver nicht geplant
gewesen war.

Nach einer Kaffee- und Einkaufs-
pause in Asiago bildeten wir
zwei Gruppen. Die einen fuhren
wieder ins Tal und besichtigten
ausfuhrlich die schonen Stadte
Marostica und Bassano. Fritz und
ich waren bei der anderen
Truppe. Wir fuhren weiter durch
die Berge und auf einer atem-
beraubend wild-romantischen
Bergstrale (steiler und Vviel
langer als der Passo di San Boldo)
in endlosen Kurven durch
schmale Tunnel nach Levico
Terme hinunter. Leider waren
die Fahrt durch die nasse Stralle
und die Aussicht durch die immer
wieder vorbeiziehenden Nebel-
schwaden beeintrachtigt. Diese
StralRe werden wir bestimmt bei
schonem Wetter wieder fahren!
Die Besichtigung Marosticas
muBten wir aus Zeitmangel lei-
der verschieben. Auch in Bassano
konnten wir nur das Allerwich-
tigste erledigen — namlich Grappa
kaufen.

Am Samstag ging es dann auf
einigen Umwegen ins malerische
Stadtchen Asolo. Ich, die Reise-
leiterin, war unkonzentriert — an-
scheinend noch k. o. vom mor-
gendlichen Joggen mit Ulli
(Hofer) — verfuhr mich und verlor
den Grofdteil der anderen Autos
hinter mir. Dank unserer Mobil-
telefone und Geri’s (Grampelhu-
ber) Orientierungssinn fanden
wir dann doch alle wieder in
Asolo zusammen. Dort wurden

wir Zeugen eines lustigen
Hochzeitsbrauchtums: Der
Brautigam muBte nach der

Hochzeit die in einem hdlzernen
»Steitwagen“ stehende Braut im
Laufschritt um die Kirche ziehen
— der Arme hatte keinen Healey -,
wobei diese ihn lautstark und
wild gestikulierend anfeuerte.

Nach einem ausgezeichneten
Mittagessen auf dem ,,Montello*
ging’s noch auf einen Kaffee nach
Treviso. Wir machten einen kur-
zen Rundgang durch diese pul-
sierende schone Stadt und be-

wunderten die ,Verkundigung*
von Tizian im Dom. Zurick fan-
den wir zum Glick trotz ein-
setzender Dunkelheit ohne Ver-
irrungen. Diese Tage in sudlicher
Warme konnten wir wahrschein-
lich nur deshalb so richtig genie-
Ren, da wir damals noch nicht
wuliten, was uns auf der Heim-
fahrt erwarten wirde - Sau-
wetter, Kalte, Schneefall und der
Lultimative* Stau! Die ganz
schlauen unter uns - darunter
auch Fritz und ich - glaubten,

dem Stau schon in Bozen auf der
BundesstraBe ausweichen zu
kénnen. Nur hatten diese Idee
schon unzahlige andere Autofah-
rer gehabt. Wir konnten dann
zéahneknirschend, in endloser
Kolonne stehend, den neben uns
auf der Autobahn langsam vor-
beifahrenden Autos zusehen.
Spéat abends kamen wir zu Hause
an. Eine wichtige Autofahrer-
Lektion hatten wir gelernt: Am
3. Oktober ist ,, Tag der deutschen
Einheit!*



Veranstaltungen

cLuB
MUNDE

2™ European Healey-Meeting 2004

Im Zeitraum vom 22. nE)is 28.
August 2004 findet das 2 Euro-
pean Healey-Meeting 2004 in
St. Moritz, Schweiz, statt. Neben
dem Hauptveranstalter Austin
Healey-Club Switzerland betreu-
en auch andere Austin-Healey-
Clubs Veranstaltungstage im Rah-
men des 2nd European Healey-
Meeting 2004. Unter anderem ist
der Austin-Healey-Club Gmun-
den/Austria mit dem Austin-
Healey-Club  Switzerland Ver-
anstalter einer Ralley nach Italien
mit einer Tagesetappe von ca.
300 km.

Nahere Informationen befinden
sich in dem folgenden Programm
des 2™ European-Healey-Meeting
2004.

SUNDAY, AUGUST 22, 2004

= Arrival day

m Early evening (17.00 hours):
official welcome to the village
of St. Moritz by the Organizing
Committee and the authorities.
Welcome cocktail, presentation
of cars.

® Participants make their own
arrangements for dinner

MONDAY, AUGUST 23, 2004

= Austin-Healey Club UK: Techni-
cal session day

= Morning/afternoon ‘Concours
d’élégance’ organised by Austin
Healey Club UK

m Also sports, guided excursions
by car, etc.

m Participants make their own
arrangements for lunch

® Evening: Delicious Pasta Buffet
including wine at Suvretta
House St. Moritz

TUESDAY, AUGUST 24, 2004

m Quting to Zernez-Martina-
Reschen Pass-Mals-Trafoi-
Stelvio Pass-Umbrail Pass-Santa
Maria-Ofen Pass-Zernez- St.
Moritz. This tour is run as a
rally. Approx. 250 km, with lots

of scenic driving on super

mountain roads. Donald M.
Healey held the record for the
fastest climb on the Stelvio in
1932 with an Invicta, while driv-
ing in the International Alpine
Rally. Lunch provided. Outing
organized by Austin Healey
Club Switzerland.

® Participants make their own
arrangements for dinner

WEDNESDAY,
AUGUST 25, 2004

= Quting to Chiavenna/ltaly go-
kart track, approx. 55 km drive.
This event is hosted by the Ital-
ien Austin Healey Club (op-
tional event).

= Lunch at go-kart track

= Evening: Swiss
Farmer’'s Buffet at
House St. Moritz

Cowbell
Suvretta

THURSDAY, AUGUST 26, 2004

= Quting on mountain roads to
Italy and to the famous Gavia-
pass. St. Moritz-Bernina-Passo
d’Eira-Livigno-Fuorda di Livig-
no-Bernina Pass-St. Moritz (ap-
prox. 300 km). Picnic lunch-box
provided. Hosted by the Austin
Healey Clubs Gmunden/Aus-
tria and Switzerland.

= Participants make their own
arrangements for dinner.

FRIDAY, AUGUST 27, 2004

= Visit to the famous Corvatsch-
mountain (10’000 feet) by ca-
ble-car. Lunch at middle-sta-
tion. Return by cable-car or on
foot (optional event).

®m Evening: Grand European
Healey Meeting 2004 Gala Din-
ner at Suvretta House St. Moritz

® Prize-giving ceremonies for ral-
ly, go-karting, etc.

m Official closing addresses

SATURDAY, AUGUST 28, 2004

Departure-day - have a safe
return to your home.

VERANSTALTUNGS-
KALENDER

Oldtimermesse Tulln, vom
4. bis 6. Juni 2004 (grofte
Oster. Oldtimermesse)

Gaisbergrennen (Salzburg)
vom 10. bis 12. Juni 2004 zum
75-jahrigen Jubilaum (néhere
Infos unter www.svc.co.at)

K & K Wertungsfahrt 2004,
Bad Ischl, (2004 nur Vorkriegs-
fahrzeuge) vom 2. bis 4. Juli
2004 (nahere Infos unter
www.ooemvc.at)

British Classic Car Meeting
St. Moritz, Schweiz, vom 9. bis
11. Juli 2004

Ennstal Classic (Grébming/
Ennstal) vom 28. bis 31. Juli
2004 (nahere Infos unter
www.ennstal-classic.at)

2" European Healey Meeting
in St. Moritz, Schweiz, vom
22. bis 28. August 2004
(nahere Infos unter
www.austin-healey-club.ch)

Healey-Fahrtraining des
AHCG im Fahrsicherheits-
zentrum (FSZ) am Wachau-
ring/NO, ab Mitte September
2004, genauer Termin wird
noch bekannt gegeben (Wwwv.
oeamtc.at/fahrsicherheit/)

Planai-Classic 2005 vom 4. bis
5. Janner 2005 (néhere Infos
unter www.ennstal-classic-at)



Technisches

Die richtige Bereifung flr den Healey

Bekanntlich tragen die Healey Fahrer ihre Autos
nicht um die Kurve, weshalb die Ausstattung mit
entsprechender Bereifung erforderlich ist. Neben
der genehmigten aus dem Typenschein oder Ein-
zelbescheid ersichtlichen Reifendimension ist auch
darauf zu achten, dass die Healeys eine Bereifung
mit Zulassung fur Pkws aufweisen. Es ist bereits
wiederholt vorgekommen, dass Healeys mit Reifen,
die lediglich fur Kleintransporter zugelassen sind,
ausgerustet wurden, da die Reifendimensionen von
heutigen Kleintransportern vielfach den Rei-
fendimensionen fur Healeys entsprechen.
Der gravierende Unterschied ist im
Aufbau des Reifens gelegen, da die
Reifen fur Kleintransporter ubli-
cherweise mehrere Lagen und
hartere Gummimischungen auf-
weisen, die fur PKWs nicht zuge-
lassen sind und tberdies Gefah-
ren in sich bergen, da das Fahr-
zeug nicht — jedenfalls nicht mit
der bekannten Healey-Sport-
lichkeit — fahrbar ist.

Neben dem Reifenaufbau ist
auch das Alter des Reifens ein
wesentliches Kriterium fur die
Verwendung und den Kauf.
Ublicherweise werden Oldtimer-
reifen aufgrund geringer Jahres-
kilometerleistung Uber mehrere Jahre

hinweg ausreichend Reifenprofil aufweisen. Die
Gummiqualitat verandert sich jedoch mit den Jah-
ren, sodass die Reifen jedenfalls nach
hochstens 6 Jahren ungeachtet der Profiltiefe aus-
getauscht werden sollten.
Aufgrund der nicht marktgdngigen Dimensionen
von Healey-Reifen ist auch beim Ankauf von Neu-
reifen von Handlern auf das Alter der Neureifen zu
achten. Bei guter Lagerung (ohne UV-Licht) sind
2 Jahre alte Reifen unproblematisch. Altere Reifen
empfiehlt sich, nicht anzukaufen und Reifen
jungeren Herstellungsdatums zu ver-
langen. Um das Alter bzw. die Produk-
tionszeit eines Reifens feststellen zu
konnen, bedarf es der ,,Entschlius-
selung” der an jedem Reifen an
der Reifenflanke angebrachten
DOT-Zahl. Die Endziffer der
DOT-Zahl an der Reifenflanke
zeigt die Produktionswoche
und das -jahr.
Weisen Dbeispielsweise die
Endziffern die Ziffernfolge
2103 auf, so bedeutet dies, dass
der Reifen in der Produktions-
woche 21 des Jahres 2003 her-
gestellt wurde. Generell ist zu
empfehlen, dass Neureifen aus
den 90iger Jahren nicht gekauft
werden.

Ersatzteil-,,Notpaket” flr Ausfahrten

Die Praxis hat gezeigt, dass jedes Fahrzeug,
das an Ausfahrten teilnimmt, mit bestimmten
Ersatzteilen und Werkzeugen ausgestattet
sein sollte, um uUblicherweise auftretende
kleinere Reparaturen durchfiuhren zu kon-
nen. Aus der Praxis haben sich folgende
Werkzeuge und Ersatzteile als erforderlich
herausgestellt:

Schraubenschlussel, Ringschlussel (Zoll)
Schraubenzieher (verschiedene GroRRen)
Diverse Schrauben und Muttern

Draht

Textilklebebander
Selbstverschweillendes Reparaturband
Keilriemen
Unterbrecherkontakte
(Mallory Verteiler 2 Stuick)
Verteilerfinger, Verteilerkappe,
Kondensator
Auspuffkrimmerdichtungen
Benzinpumpe

Zundspule

Wasserschlauche

Metallkit

Dichtungsmasse



Eigenimport und Genehmigung von
historischen Fahrzeugen (Oldtimer)

Aufgrund der sténdig anwachsen-
den Zahl der in unserem Land er-
haltlichen auslandischen, insbe-
sondere englischen, Oldtimer-
Zeitschriften und den Zugangen
Zu neuen Markten Uber das Inter-
net wird der Eigenimport von Old-
timern in unrestauriertem und re-
stauriertem Zustand immer at-
traktiver.

Aufgrund des Umstandes, dass in
Osterreich eine Vielzahl von Old-
timerfachwerkstatten  existieren
und sich bereits viele Vertrags-
werkstatten auch mit der Betreu-
ung von Oldtimern ihrer Kunden
beschaftigen, wird der gesamte
Dienstleistungsbedarf im Rahmen
der Restaurierung, Erhaltung und
Reparatur von historischen Fahr-
zeugen bundesweit bestens abge-
deckt. Aufgrund der geschilderten
Entwicklung der ,,Oldtimerszene*
in Osterreich sollten in diesem
Beitrag kurz die wesentlichen
Rahmenbedingungen fur den Ei-
genimport und die Genehmigung
von historischen Fahrzeugen dar-
gestellt werden.

Der Import von Oldtimern aus
dem EU-Raum und den EFTA-
Staaten ist aufgrund der bestehen-
den Zollunion bzw. des EU-Frei-
handelsabkommens mit den EF-
TA-Staaten gunstiger, da weder
Zollabgaben anfallen noch Ein-
fuhrumsatzsteuer zu entrichten
ist. Da die Zollbestimmungen sehr
umfangreich sind und standigen
Anderungen unterliegen, emp-
fiehlt sich, vor dem geplanten Im-
port eines Oldtimers aus einem
Nicht-EU-Land unter Angabe der
Automarke, des Baujahres, ob der
Kauf von einer Privatperson oder
von einem Handler erfolgt und
aus welchem Land importiert
wird mit Hauptzollamt in Wien,
Abteilung Ursprung - Praferenzen
und Zollwert Kontakt aufzuneh-
men. Der Normalzollsatz betragt

10%, wobei fur Oldtimer unter be-
stimmten Voraussetzungen ein
Zollsatz von 0% zur Anwendung
gelangen kann; die Einfuhrum-
satzsteuer betragt 20% vom Net-
tokaufpreis, 10% bei Oldtimern
unter bestimmten Voraussetz-
ungen.

Ein weiterer wesentlicher Schritt
in der Abwicklung eines Eigenim-
portes ist die Uberfihrung des
Fahrzeuges nach Osterreich. So-
fern es sich um ein verkehrstaug-
liches Fahrzeug handelt, das im
Ausland zugelassen ist, kann mit
einem auslandischen Uberstel-
lungskennzeichen mit dem noch

Abfallwirtschaftsgesetz und die
darauf bezogenen Verordnungen
sehen weitgehende Verkehrsbe-
schrankungen fur Abfalle, worun-
ter auch Oldtimer-Restaurations-
objekte zu verstehen sind, vor. Er-
folgt der Transport mit einem An-
héanger oder Lkw, ist mafligeblich
ob das Fahrzeug offensichtlich
fahrtuchtig ist. Fahrttchtigkeit ist
dann anzunehmen, wenn ein aus-
landisches Prufkennzeichen vor-
handen ist und das Fahrzeug bei-
spielsweise lediglich wegen Feh-
lens von Benzin im Tank oder
eines kaputten Reifens nicht in
Betrieb genommen werden kann.

ein Monat nach Uberschreiten der
Grenze in Osterreich gefahren
werden darf, und aufgrund einer

entsprechenden Versicherung
Uberstellt werden. In einge-
schranktem Umfang ist auch die
Uberstellung mit einem Osterrei-
chischen blauen Kennzeichen
(Probefahrtkennzeichen) zuléssig.
Hier gilt zu beachten, dass in be-
stimmten — auch europaischen -
Landern die Abholung von Fahr-
zeugen vom Kaufer mit Probe-
kennzeichen unzuléssig ist.

Hier gilt es ebenfalls, sich vor
Uberstellung eingehend uber die
Zulassigkeit der Verwendung von
Probefahrtkennzeichen zu infor-
mieren. Sofern das Fahrzeug nicht
aus eigener Kraft mit Uberstel-
lungs- oder Probefahrtkennzei-
chen nach Osterreich gelangt,
sind beim Transport die Restrik-
tionen aufgrund des Abfallwirt-
schaftsgesetzes zu beachten. Das

Hierunter fallen auch zersprunge-
ne Windschutzscheiben, Schein-
werferglaser und leichte Blech-
schaden. In allen Ubrigen Fallen
handelt es sich bei dem Restaura-
tionsobjekt um Abfall im Sinne des
Abfallwirtschaftsgesetzes.  Dies-
falls ist ein Bescheid der Bezirks-
verwaltungsbehorde Uber die Un-
gefahrlichkeit des Abfalls einzu-
holen, wonach es sich nicht um
»gefahrlichen  Abfall* handeln
darf.

Um die Einreihung als ,,gefahr-
licher Abfall“ zu vermeiden, sind
aus den Restaurationsobjekten
samtliche Flussigkeiten wie Kraft-
stoff, Ole, Hydraulik- und Brems-
flussigkeiten, Ol- und Benzinfilter,
Frostschutzmittel und Starter-
batterien zu entfernen. Sind diese
Flussigkeiten entfernt, so wird das
Fahrzeug nicht mehr als ,,gefahr-
licher Abfall“ einzustufen sein.
Zur Einfuhr und Genehmigung



Von Alexander Anderle

des historischen Fahrzeuges in
Osterreich, ist eine entsprechende
Dokumentation tUber den Erwerb
und das Fahrzeug erforderlich.
Obgleich jedenfalls nach EU-
Recht keine notarielle Beglaubi-
gung des Kaufvertrages erforder-
lich ist, empfiehlt sich dennoch
wie bei der Einfuhr aus Nicht-EU-
Landern unumganglich den Kauf-
vertrag bei einem Notar ,bestati-
gen“ zu lassen.

Des weiteren ist das fur das er-
worbene Fahrzeug entrichtete
Entgelt in geeigneter Form (Quit-
tung) nachzuweisen, da es sowohl
im Falle einer Verzollung als auch
fur die Berechnung der NOVA
malf3geblich ist. Daruber hinaus
bendétigt man den Kfz-Brief, aus-
landischen Typenschein oder ahn-
liche Unterlagen. Sofern das Fahr-
zeug aus eigener Kraft mit auslan-

KFG vorgesehenen Ausnahmege-
nehmigung fur ein historisches
Fahrzeug.

Als historisches Fahrzeug gilt ein
erhaltungswurdiges, nicht zur
standigen Verwendung (und auch
nicht zur gewerblichen Nutzung)
bestimmtes Fahrzeug mit Baujahr
1955 oder davor oder das derzeit
alter als 25 Jahre und in die
EUROTAX (rot) fur Oldtimer
approbierte Liste der historischen
Kfz, eingetragen ist.

Bei Fahrzeugen in Massenproduk-
tion liegt das Mindestalter bei
30 Jahren. Das Fahrzeug muss
sich daruberhinaus in den Haupt-
baugruppen (Motor- und Ge-
mischbildungseinrichtung, Kraft-
Ubertragung, Radaufhangung,
Lenkanlage, Aufbauten im Origi-
nalzustand) befinden und den Er-
haltungszustand 1 bis hdchstens

/

Grundsatzlich ist bei jeder erstma-
ligen Zulassung eines Kraftfahr-
zeuges in Osterreich die NOVA
(Normverbrauchsabgabe) fallig.
Sie ist beim Wohnsitzfinanzamt
bereits vor der Zulassung zu be-
zahlen. Bemessungsgrundlage ist
grundsatzlich der Nettokaufpreis.
Der Steuersatz, der vom Ver-
brauch abhangig ist, betragt bis zu
16% + 20% Zuschlag als Umsatz-
steuerersatz auf die verrechnete
NOVA-Summe. Lasst sich der
Treibstoffverbrauch auch unter
Beiziehung des Herstellers nicht
feststellen (zB bei Oldtimern), so
betragt der NOVA-Satz KW x 0,2.
Nach einem Erlass des Bundesmi-
nisteriums fur Finanzen fallt je-
doch eine NOVA fur Fahrzeuge,
die 30 Jahre und alter sind und
einem nicht mehr hergestellten
Modell oder Typ entsprechen,

dischem Kennzeichen nach Oster-

reich Uberstellt wird, ist die Ver-
wendung dieses Kennzeichens bis
maximal 3 Tage nach Uberschrei-
ten der Grenze in Osterreich zu-
lassig. Um sich Einfuhrmodalita-
ten, insbesondere aus Nicht-EU-
Landern, zu ersparen, empfiehlit
sich ein auf die Einfuhr von Old-
timern spezialisiertes Transport-
unternehmen einzuschalten.

Das importierte historische Fahr-
zeug ist, gegebenenfalls nach Re-
staurierung beim zustéandigen
Amt der Landesregierung geneh-
migen zu lassen. Voraussetzung
ist, dass sich das Fahrzeug sowohl
technisch als auch optisch in ein-
wandfreiem Zustand befindet. Da
die historischen Fahrzeuge nicht
den derzeit gultigen Genehmi-
gungsvoraussetzungen neu zuzu-
lassender Fahrzeuge entsprechen,
bedarf die Genehmigung von
historischen Fahrzeugen einer im

3 der Bewertungsskala aufweisen.
Die Verwendung des Fahrzeuges
aufgrund der Ausnahmebestim-
mungen nach dem KFG zeiht auch
eine Einschrankung dahingehend
nach sich, dass historische Kraft-
wagen nur 120 Tage pro Jahr ver-
wendet werden dirfen. Uber die-
se Verwendung sind Fahrtenbuch-
aufzeichnungen zu fuhren, die auf
Verlangen der Behorde vorzule-
gen sind. Im Falle der Zulassung
als historisches Fahrzeug besteht
hinsichtlich der wiederkehrenden
Begutachtung nach § 57 a KFG
eine Begunstigung dahingehend,
dass derart genehmigte Fahrzeu-
ge mit einem Baujahr vor 1960
nur alle 2 Jahre, alle jingeren
Fahrzeuge jahrlich begutachten
zu lassen sind. Fur die Genehmi-
gung im Bundesland Oberdster-
reich ist die Kfz-Prufstelle des
Landes Oberosterreich, Goethe-
strafRe 86, 4021 Linz, zustandig.

wenn sie auBerdem in ihrem Ori-
ginalzustand sind — ohne wesent-
liche Anderungen des Fahrgestel-
les, des Steuer- oder Brems-
systems des Motors usw. — und fur
alle Fahrzeuge, die vor dem Jahr
1950 hergestellt, auch in nicht
fahrbereitem Zustand, sind. Die
Ausnahmeregelungen gelten auch
fur jungere Fahrzeuge, die bei
einem geschichtlichen Ereignis
benutzt wurden und Rennwagen,
mit denen bedeutende sportliche
Erfolge errungen wurden.
AbschlieRend sei noch erwéhnt,
dass mit der Verwendung von
Osterreichischen Probefahrtkenn-
zeichen fur Oldtimer die Geneh-
migungspflicht nicht umgangen
werden kann, da die Probefahrt-
kennzeichen nur fur ganz be-
stimmte Zwecke - jedenfalls nicht
zu stéandigen Fuhrung auf histori-
schen Fahrzeugen - verwendet
werden durfen.



AHCG Regalia

cLuB
MUNDE

@ Sweater in verschiedenen
Farben mit aufgesticktem
AHCG-Logo € 33,00

® Polo in verschiedenen Farben
mit aufgesticktem AHCG-Logo
€ 30,00

® Baseballkappe mit auf-
gesticktem AHCG-Logo € 15,00

® Schirm mit aufgedrucktem
AHCG-Logo (Speichenlange

ca. 72 cm) € 33,00
® AHCG-Metall-Abzeichen
(zum Anschrauben) € 58,50

® AHCG-Aufkleber
(Durchmesser: 6 cm) € 3,70

@ Gesticktes Logo
zum Selbstaufnéhen € 10,00

® Gesticktes Logo
samt Aufnédhen € 12,00

©® Besticken eines eigenen
Polos oder Sweaters € 8,00

® AHCG-Club-Paket
(bestehend aus AHCG-Schirm,
AHCG-Metall-Abzeichen,

2 AHCG Aufkleber) € 68,00

Bestellungen bitte an Beate Enzmann, Tel. 0676/430 33 83 oder per Telefax 07612/74830 24

BESTELLKUPON

Name:

Adresse:

Telefonnummer:

e-Mail-Adresse

Sweater Grof3e ..o Farbe ... Anzahl ...
Polo Grof3e ..o Farbe ... Anzahl ...
Baseballkappe Anzahl ...

Schirm Anzahl ...

Metallabzeichen Anzahl ...

Aufkleber Anzahl ...

Gesticktes Logo

zum Selbstaufndhen Anzahl ...

Bestellcoupon bitte vollstandig ausfiillen (Menge und GréRe nicht vergessen), ausschneiden und an Beate Enzmann unter
der oben angefiihrten Faxnummer ubersenden.
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Verkaufe AUSTIN HEALEY 3000 MKIII, BJ 1965,
Einzelgenehmigungsbescheid -  Osterreich
1988, british racing green, Lederausstattung
schwarz, 2 Weitstrahler, Chromspeichenrader,
24.500 Meilen (seit Totalrestaurierung 1988),
€ 45.000,00, Dkfm. Hans Mitterbauer, In Hof 12,
A-5310 Mondsee.

Verkaufe AUSTIN HEALEY 3000 MKI, BJ 1960,
rot, Ledersitze schwarz, Chromspeichenréader,
neuer Tank, neue Federn, Bremsen vorne, hin-
ten neu, StolRdampfer neu, Teppich neu,
€ 36.000,00, 0043/(0)664/540 13 40.

Verkaufe ORIGINAL WORKS-HARDTOP BJ 7 /
BJ 8, weil3, guter Zustand, komplett,
0043/(0)664/534 33 44.

Verkaufe AUSTIN HEALEY SPRITE-FROSCH-
AUGE, BJ 1961, Topzustand (neuwertig), british
racing green, Leder schwarz, ca. 3.000 km nach
Totalrestaurierung (Neuaufbau — Heinz Moser),
Weber-Doppelvergaser, 0043/(0)664/260 68 80.
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SEHENSWERTE HOMEPAGES

HEALEY-CLUBS

Austin Healey-Club Gmunden (Austria)
www.austin-healey-club-gmunden.at

Austin Healey-Club Austria (Wien) www.ahca.at
Austin Healey-Club Germany www.ahcg.de
Austin Healey-Club Switzerland
www.austin-healey-club.ch

Austin Healey-Club www.austin-healey-club.com
Austin Healey-Club USA www.healey.org

SONSTIGE

Big Healey www.austinhealey.com

Routenplaner www.reiseplanung.de

Heritage Motor Centre www.heritage.org.uk

Denis Welch Motorsport (Healey-Tuning)
www.bighealey.co.uk

Cape-Sport (Healey-Tuning) www.cape-international.com
Oldtimer-Links www.oldie-links.de
Heuten-Ersatzteile www.heuten.de

Limora-Ersatzteile www.limora.com

AH Spares Ltd. (Ersatzteile) www.ahspares.co.uk
Ennstal-Classic/Planai-Classic www.ennstal-classic.at
Historischer Motorsport (Histo-Cup Austria)
www.histo-cup.at

.Der Kirchenwirt”, Tirol (Oldtimerveranstaltungen)
www.kirchenwirt-reith.at

Osterreichischer Motor-Veteranen-Verband
(Dachverband) www.oemvc.at




Clubinterna

Ordentliche Mitglieder-
versammlung des AHCG am
10. 1. 2004

Am 10. 1. 2004 fand im Gasthof
Steinmaurer die ordentliche Mitglie-
derversammlung des AHCG statt.
Neben den Berichten des Prasiden-
ten, des Kassiers und Rechnungs-
prifers wurden die Aktivitdten des
AHCG im Rahmen des 2nd Euro-
pean Healey-Meeting 2004 in
St. Moritz, Schweiz, erortert.
Weiters wurde der erweiterte Vor-
stand gewahlt.

Als Prasident wurde Dr. Fritz Enz-
mann bestatigt und Gerald Grampl-
huber zum Vizeprasidenten, Fritz
Thalhammer zum Kassier, Dr. Alex-
ander Anderle zum Schriftfihrer,
Fritz Mdossenbock, Dr. Wolfgang
Schmidauer, Ing. Gerald Hofer und
Emil Putz als Mitglieder des Vorstan-
des gewahlt.

AHCG-Ersatzteillager

Seit kurzem verfugt der AHCG Uuber
ein Lager der wesentlichen Ersatz-
teile fur Clubausfahrten.

3 Wochen vor einer Clubausfahrt
zum Kauf zur Verfugung. Um fur die
Clubausfahrten

Wochen vor einer Ausfahrt vor-
genommen werden.

verschiedenen Typen, Wasserpum-

Typen, Schleifkontakte der Lichtma-
schinen samt dazugehdoriger Dich-
tungen,
Anfragen Uber den Erwerb sind
direkt an Gerald Grampelhuber zu

auf hingewiesen, dass trotz Beste-

AHCG fur Ausfahrten jedes teilneh-

Das Lager wird von Gerald Gram-
pelhuber verwaltet und stehen die
Ersatzteile Clubmitgliedern auch bis

den gesamten
Lagerbestand zur Verfugung zu
haben, kann ein Kauf nur bis drei

Es handelt sich dabei im Wesent-
lichen um Kupplungsersatzteile der

pen verschiedener Typen, Haupt-

bremszylinder verschiedener Typen,
Radbremszylinder verschiedener

Bolzen und Scheiben.

richten.
In diesem Zusammenhang wird dar-
hens eines Ersatzteilpaketes des

mende Fahrzeug mit einem eigenen
Ersatzteilpaket ausgestattet werden

solite, da das Ersatzteilpaket des
AHCG nicht den gesamten Bedarf
abdeckt.

Die wesentlichen Teile eines Ersatz-
teil-,,Notpaketes* sind unter ,,Tech-
nisches* in diesem Heft zu finden.

Kunftige Aktivitaten des
AHCG

Unter www.austin-healey-club-
gmunden.at entsteht derzeit die
eigene Homepage des AHCG. Es
wird das Ersuchen an samtliche
Clubmitglieder gerichtet, Beitrage
sowohl fir die Homepage als auch
die Clubzeitschrift zur Verfigung zu
stellen, um die Attraktivitat und
Aktualitat der beiden Medien auf-
recht erhalten zu kbnnen.

Unser Healey-Freund Wolfgang
Hillinger beabsichtigt die Auflage
eines Austin-Healey-Kalenders fur
das Jahr 2005. Wolfgang Hillinger ist
im Club fir seine fotografischen
Aktivitaten, insbesondere im Rah-
men der Ausfahrten, bekannt.

eMail-Adresse

Adresse

Préasident:
Dr. Fritz Enzmann

Im Gsperr 29, 4810 Gmunden

Tel.-Nr./Fax

T: 07612/70750
TM: 0676/4303383
F: 07612/7483024

beate.enzmann@aon.at

Vizeprasident:
Gerald Grampelhuber

Am Moosberg 1, 4810 Gmunden

T: 07612/64902
TM: 0664/3401233
F: 07612/64028

office@grampelhuber.at

Kassier:
Friedrich Thalhammer

Aurachtalstralle 124. 4812 Pinsdorf

T. 07612/66036
TM: 0699/11452892
F: 07612/72192

autothalhammer@nzsurf.at
gertithalhammer@nusurf.at

Schriftfuhrer:
Dr. Alexander Anderle

Mortbauerweg 15, 4812 Pinsdorf

T: 07612/77667
TM: 0664/5343344
F: 07242/65290333

a.anderle@scwp.at

Mitglieder:
Friedrich Mdssenbdck

Bergern 45, 4702 Wallern/Trattnach

T: 07249/42034
TM: 0664/1214900
F: 07249/4882129

Dr. Wolfgang Schmidauer

Stadtplatz 5, 4710 Grieskirchen

T: 07248/68595
TM: 0664/2132977
F: 07248/62024

strobach_schmidauer@privat.at

Ing. Gerald Hofer

Saarstrale 19, 4600 Wels

T: 07242/25889
TM: 0664/2127346

gerald.99@aon.at

Emil Putz

NeuhofenstraRe 35, 4810 Gmunden

T: 07612/77077
TM: 0664/5401340
F: 07612/66660

putzglasbau@aon.at
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TIROL  WIRT

Familie Rieser
A-6235 Reith im Alpbachtal

Das ,Vitale GenieBerhotel DER KIRCHENWIRT” in Reith im Alpbachtal in Tirol hat sich
einen sehr guten Namen gemacht in Sachen Oldtimerveranstaltungen und Organi-
sieren von Ausfahrten!

Seit 17 Jahren werden hier zweimal jahrlich (1. bis 4. Juli 2004 und 7. bis 10. Oktober 2004)
hauseigene Veranstaltungen erfolgreich abgehalten und organisiert.

Mittlerweile sind es tiber 10 europaische Oldtimerclubs- und Vereine pro Jahr, die sich
einige Tage mit dem Oldtimer in Tirol von der Familie Rieser im Hotel Kirchenwirt mit ihren
edlen Gefahrten planen und durchfiihren lassen.

Programmbeispiel:

* Unterkunft im 4-Sterne-Hotel DER KIRCHENWIRT

» Alle Wohlfishleinrichtungen wie Hallenbad, Sauna, Dampfbad, Solarium, Hot-Whirl-Pool, etc.
zur freien Verfiigung

* Reservierte Parkflachen

« Alle Ausfahrten im Konvoi (mit Motorradcrew zur Begleitung)

* Ankunft an der Oldie-Bar zur BegriiBung

* Lustige Sonderprifungen mit und ohne Fahrzeug

» QAMTC-Begleitfahrzeug

* Kulinarische Highlights

» Veranstaltungsprogramm (zum Tanz und zur Unterhaltung)

 Familidre Atmosphare

Wir wiirden uns freuen auch lhr Interesse
geweckt zu haben und bereiten lhnen
gerne ein unverbindliches Angebot!
Besuchen Sie unsere Homepage:
www.kirchenwirt-reith.at

Vitales GenieBerhotel DER KIRCHENWIRT
Reith im Alpbachtal - TIROL

Hans & Veronika Rieser

Tel. (+43) 05337-62648, Fax -12

E-mail: kirchenwirt@tirol.com




SCHLOS P FREISITZ
HOTEL ROITH

R E S i) A U R A IN i1p

GENUSS UND LEBENSFREUDE AM TRAUNSEE!

EAMILIEN- UND SEMINAR-HOTEL - RESTAURANT

A-4810 GMUNDEN, TRAUNSTEINSTRASSE 87
TEL. 076 12/6 4905 - FAX 076 12/6 49 05-17
e-mail: info@schlosshotel.at - www.schlosshotel.at

P ﬂ!lullen_ A

Hroftfﬂhne.ug GeﬁmbH

LENTRALE: R-45654 Bod Wimsboch, Au 54 wiww. klz-muslier.at FILIALE: A-3B17 St. Honrad, Ne, 1460
Telefon 07245/25230, Fox 07245/2531075 Telefon O7&15/8315, Fax 07415/8315.5

- Restaurierung
von klassischen
Fahrzeugen

' Speziallackierung
von hochwertigen

Oldtimern

J Karosseriefachbe-
trieb fiir alle Marken

4 Achsvermessung

J Klimaservice

4 Uberpriifung § 57a
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‘ schnurrt wie ein Katzchen.

~ gmt liefert alles was ihr Alter
unter der Haube braucht.

Ing. GABA

Nutzen Sie unser Know How auch fir Thr Fahrzeug,

ob Audi, BMW, Mercedes, Porsche oder historische Raritiit
vom Service bis zum Edeltuning,

von Weber-Vergaser bis sequentieller Einspritzanlage

Bei uns ist jedes Fahrzeug gut aufgehoben

und das um nur 72€ pro Stunde inkl. MWSt. ;
Mit hauseigenem Allradleistungspriifstand und Lamda-Data-Aufzeichnung
Neu ab 2004: Carbon, der Faserverbundwerkstoff der Zukunfi. hog
Ob als Rohgewebe fiir Selbermacher oder fertiges Produkt ‘a3
aus der hauseigenen Carbonmanufaktur, schwarz oder

farbig (z B.orange oder blau), kontaktieren Sie uns www. gabat-tuning.at
Wir freuen uns iiber Thren Besuch - Thr KFZ-Meisterbetrieh

Ing.Gabat Tuning GmbH
KFZ-Meisterbetrieb, Entwicklungen und Einzelanfertigungen
Landesstrasse 30, B713 St.Stefan, Austria
Tel.:0043/3832 3386

Fax.:0043/3832/3386/16 T- =
e-mall;gabat-tuning@aon.at R“:"“;:E-B

hitp./'www. gabat-luning.al




GRUSS GOTT IN GMUNDEN DEM TOR ZUM SALZKAMMERGUT

Gmunden zeichnet vor allem seine einzigartige Lage am
MNordufer des Traunsees aus. Angesiedelt auf den Endmo-
ranen der letzten Eiszeitgletscher, vermittelt die Stadt
sidliches Flair mit mediterranem Charakter. Die Stadt
war mehrere Jahrhunderte lang der Umschlagplatz des
Salzhandels, alte Zunft-, Gewerbe- und Handelshauser
aus dieser Zeit prégen heute noch das Stadtbild. Die Ein-
zigartigkeit des Salzkammergutes bewog Herrscherhdu-
ser und Kiinstler, sich in prunkvollen Schiéssern und Vil-
len am Gestade des Traunsees niederzulassen. Gmunden
ist auch die Stadt der Keramik- und Tonkunst und mehre-
re Manufakturen in der Stadt geben heute Zeugnis von
der hochstehenden Kunst des Topferns. Gmunden ist ei-
ne Reise wert und wir laden Sie zu einem Besuch am
Traunsee und im wunderschénen Salzkammergut ein.

Das Seeschloss Ort, eine alte Was-
serfestung mit geschichishistorischer
Bedeutung , ist das Wahrzeichen der
Traunseestadt Gmunden. Eine kleine
Kapelle im Inneren des Seeschlosses
dient jahrlich mehr als 300 Hochzeits-
paaren als Trauungskirche und seit
neun Jahren wird die Fernsehserie
wSchloBhotel Orth* in und um das See-
schloss gedreht.
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Lohnende
Ausflugsziele:
Die Umgebung
Gmunden bietet
ten vom flachen
Hugelland bis hin  zu Bergtouren im hochal-
pinen Gelande. An vielen Endpunkten der Wan-
derwegen und Berganstiege laden Schutzhit-

ten, Gasthdfe und Almwirtschaften zur Einkehr.

"~ Wanderrou-

Eine Seilbahnfahrt auf den Griinberg zahlt zu einem besonderen
Erlebnis. Genielen Sie bei lhrem Besuch in Gmunden den
traumhaften Tiefblick aus den Seilbahngondel auf

den Traunsee und die ihn umgebende Gebirgs-

und Higellandschaft.

* Oben am Grinberg an- g

gekommen, o&ffnet sich
Ihnen der Blick zu den &
Zentralalpen und weit 8
hinaus ins Alpenvor-
land. Die ,Grinberg
Alm* ladt zur Einkehr,
ehe Sie mit der Seil-
bahn wieder lautlos
talwarts schweben. -




